PETER STACHE

Das sind unsere Jungs, die in Tuschine mit ihrem
hervorragenden dritten Platz die Bronzemedailla
tir die DDR erkdmpiten (Bild oben. v. Il o r.):
Mannschaltsleiter Gerhardt Walther, Ginther Bdr-
ner, Heinr Hibler. Peter Kahle, Erwin Bliske
und Dieter Kapphahn = rechte Seite. oben links:
Der Weltmefster von 1966, Wladimir Martemjanow
(UdSSR). Sein Sieq im Einzelklassement war nie
geldhrdet = Oben rechis: Er hat gut lachen. der

Tralper unserer Mannschaft, Meister des Sports
Kurt Rusch! Seine Erlakrung wnd sein Konmen
als Kunstilieger bilden eime gute Grundlage I
seine Arbeit als Trainer. die bei den diesjilrigen
Weltmeisterschalten gute Frichte getragen hat -
Urten links: Ebenso wie bei den Mdannern lelen

auch bei den Frawen die ersten drei Plitze in der
Einzelwertung an die UJSSR. Galina Kortschuga:
nowa ([Bildmitte) siegle vor Taissia Peressekina
(rechts im Bild) und Margarita Kirsanowa (links)

|
= Umten rechis: Prominente Gaste umier den Zu-
schauern waren der weltberiihmie Testpilot Georgi
Mossolow, der auf MiG-21 F aufschenerregende
Weltrekorde flog. und sefn Lehrer, der ehemalige
Testilieger Mark Gallai Fotos: Stache
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Wer Prognosen stellt, muf damit rechnen, daf sie
durch die Realititen iliber den Haufen geworfen wer-
den. Wir waren uns dariiber im klaren, als wir im
August-Heft einige Bemerkungen zu den IV. Weltmei-
sterschaften im Kunstflug veréffentlichten. Dort schrieb
Werner Garitz, Vorsitzender der Motorflugkommission
des Aeroklubs der DDR: ,Allerdings muf auch gesagt
werden, und das bewiesen die bisherigen Weltmeister-
schaften, daf den Favoriten ein Erfolg nicht leicht fal-
len wird.” Und wir hofften, .dafj unsere Jungen nach
der Abrechnung insgesamt in der ersten Hailfte des
Teilnehmerfeldes zu finden sein werden und, wenn
alle Erwartungen in Erfillung gehen, auch einer im
Finale mit den Besten der Welt um eine vordere Pla-
zierung kimpft.”

Soweit also unsere Prognosen. Die erste traf hundert-
prozentig ein: Noch nie hatten es die favorisierten Pilo-
ten in dem Feld von 54 Mannern und 10 Frauen so
schwer wie diesmal. Nach den drei Disziplinen des
Halbfinales betrug der Abstand zwischen dem Ersten
und dem Zehnten nur rund tausend Punkte, und bis
zum Achtzehnten lagen nur weitere 250 Punkte! Das
sind, auf die Punktzahl des Ersten (15299,6) umge-

rechnet, nur rund 7 Prozent Differenz zum Zehnten
und 8 Prozent zum Achtzehnten. Diese noch nie da-
gewesene Leistungsdichte bewog dbrigens die Jury,
insgesamt 18 Piloten zum Finale zuzulassen. Und unter
diesen 18 Finalisten befanden sich vier unserer Jun-
gen! Hier mufiten wir unsere Prognose korrigieren.
Wir haben das nie so gern getan wie an jenem Tage,
als das Ergebnis des Halbfinales feststand! Die Addi-
tion der Einzel-Punktzahlen ergab: Die Bronzemedaille
fiir die DDR-Mannschaft! Mit nur 56,5 (!) Punkten
Riickstand hinter der CSSR und der sicher fithrenden
UdSSR hatten unsere Jungen einen hervorragenden
dritten Platz erkdmpft. Ein nicht erwarteter, kaum er-
hoffter, aber vollkommen verdienter Erfolg fir Giin-
ter Borner, Erwin Bliaske, Peter Kahle, Dieter Kapp-
hahn und Heinz Hiibler!

Mit diesem Ergebnis stand noch ein zweites fest: Nach
der UdSSR, die funf Piloten ins Finale gebracht hatte,
hatten wir neben der CSSR mit vier Ménnern die mei-
sten Teilnehmer im Endkampf. Spanien konnte drei
Piloten ins Schlufrennen schicken, Frankreich und
Grofbritannien je einen. Unter diesen 18 Finalisten
befanden sich der Weltmeister von 1960, Ladislav Be-
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Das leistungsstirkste Flugzeug der diesjahreigen
Weltmicisterschalt war rweifbllos die sowjetische
Jak-18 PM. Die Vorderansicht zeigt deutlich den
Tragflige! mit der aul 2o verringerten V-Stellung

In der Seitenansicht unterscheidet sich die Jak-18
PM won ihrem Vorgangermuster lediglich durch
die um etivca 1.5m nach hinten verlegte Kabine.
Unter der Motorhaube stecken 300 PS!

Der polnische .Beskid 1" ist nichts anderes als eine
Modilikation des Z-128 _Trener™ mit 160-PS-Trich-
werk Walter .Minor 6-111°, einems um 27 cm wer-
kiiretenn Rumpl und verdnderten Tragiligeln

Doppeldecker hatten bei den diesjdhrigen Weli-
meisterschaften keine Chance = auch nicht dieser
originelle amerikanische .Pitts Special® mit 180-PS-
Motor. Die Spanniveite der Maschine betrdgt sur
viereinhally Meter
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zdk (CSSR) und der Titeltriger von 1964, Tomas Ca-
stanos (Spanien). Der Champion von 1962, Josef Toth,
konnte sich als 28. des Halbfinales nicht qualifizieren.
Die westdeutschen Vertreter Pawolka und Wolfrum,
kamen iber die Platze 44 und 45 nicht hinaus.

So befanden sich unsere vier Jungen in einem Klasse-
feld, in dem fast jeder zu den Favoriten zdhlte. Mit
ihren Punkten aus dem Halbfinale (Giinter Bérner
14 442,1; Erwin Blaske 14 225,8; Peter Kahle 14 217,6;
Dieter Kapphahn 14 041,8 P.) hatten sie sich eine gute
Ausgangsposition erkdmpft, wenn es auch schon ziem-
lich sicher war, daf die sowjetischen Piloten den Welt-
meister unter sich ausmachen wiirden. Die Praxis be-
statigte diese Voraussage denn auch: Wladimir Mar-
temjanow holte sich mit 26 289,5 Punkten den Titel
vor seinen Landsleuten Wadim Owsjankin (26 028,6),
Wiladimir Piskunow (25 323,5) und Alexej Pimenow
(24 988,1). Ladislav Bezak (CSSR) wurde mit 24 844,1
Punkten Vierter, dann folgte unser Giinter Bbrner mit
nur 69,1 (!) Punkten Riickstand (24 775,0) auf Platz 6.
Erwin Blaske (24 532,4) wurde Zehnter, Peter Kahle
(24 400,8) belegte den zwdlften und Dieter Kapphahn
(24 246,1) den sechzehnten Platz.

Die IV. Weltmeisterschaften im Kunstflug wiesen mit
54 mannlichen und 10 weiblichen Piloten nicht nur eine
Rekordbeteiligung auf, sie stellten auch hinsichtlich der
bereits erwdhnten Leistungsdichte alle bisherigen Titel-
kimpfe in den Schatten. Trainer Kurt Rusch hatte das
auch erwartet und das Training von vornherein anhand
der Ergebnisse und des Leistungsniveaus der Welt-
meisterschaften 1964 in Bilbao darauf abgestimmt. Und
— wie wir gesehen haben — mit vollem Erfolg. Man
sollte es hier einmal sagen: Das, was unsere Jungs in
Moskau gezeigt haben, ist nicht zuletzt der Arbeit von
Kurt Rusch mit zu verdanken. Noch nie hat ein Trai-
ner unseres Aeroklubs eine solch geschlossene Mann-
schaft hervorgebracht. Seine Methode ist, wie die Er-
gebnisse in Punkten und Zehntelpunkten ausweisen,
die richtige. Dazu gehért auch, daf es in unserer Mann-
schaft keinen Ausfall gab, keinen ,Versager®. Alle
haben die in sie gesetzten Erwartungen erfiillt, zum
Teil sogar iibertroffen, Das war die Voraussetzung da-
fir, daf der .Schlachtplan® aufging: Verteidigung des
dritten Platzes von Bilbao in der Mannschaftswertung
und Qualifizierung von zwei Piloten fiir das Finale.
Nun, wir haben gesehen, dafi dieser Plan nicht nur
aufging, sondern daf in der Mannschaftswertung mit
ein bifchen Glick sogar ein zweiter Platz méglich ge-
wesen wiire und daf Spanien (1964 vor uns) mit 453
Punkten Abstand klar distanziert werden konnte. In
der Einzelwertung waren vier unserer Jungs im Finale,
davon zwei sogar unter den ersten Zehn!

Noch nie haben unsere Kunstflieger im Ausland so gut
abgeschnitten. Ein Grund zur Freude, aber kein Grund,
auf dem Erreichten stehenzubleiben. Noch ist, wie
Trainer Kurt Rusch versicherte, eine Steigerung mdg-
lich. Noch sind die Potenzen unserer Piloten nicht aus-
geschopft, und auch bei unseren Flugzeugen laft sich
noch einiges verbessern und verandern.

Wir haben also auch allen Grund zum Optimismus,
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