Il. Klarmadien zum Flug

A. Allgemeine Vorbereitungen
Schleppen. Das Flugzeug wird mil einer Schlepp-
dcichsel geschleppt, die durch ecin Sleckrohr in der
Bugradachse befestigt wird.

Abdeckplanen entfernen. Es sind die Ab-
deckplanen vom Besalkungsraum und von den Trieb-
werken und die Schukhiillen vom Staurohr und den
Radreifen zu entfernen.

Verankerung losen. Die Verankerungsseile
unter den beiden aulieren Enden der Tragllache und
am ‘Buglahrgeslell l1osen; die Erdanker aus dem Boden
cnifernen.

Feslstellvorrichtungen abnehmen. Die
Feststellscheren von den Querrudern, dem Seitenruder
und dem Hohenruder abnehmen.

B. Priifung der Behilter und ilirer Inhaite
Siche unler , IV Warlung®.

C. Flugklarpriifung
Die Flugklarpriifung ist taglich vor dem Flugdienst und
bei Wechsel des Warlungspersonals vor jedem Fluge
durchzufiihren. Die Triebwerksverkleidungsklappen
sind zu offnen, um eiwaige Undichtheiten fesistellen zu
konnen. Im iibrigen bleibt das Flugzeug im flugbereiten
Zuslande.
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f. Rumpfwerk

Es ist zu priifen:

a)

b

—

—

C

d

ob die Bordpapiere, der Bordsack und die Bord-
werkzeuglasche den vorgeschricbenen Inhalt haben
und ordnungsmafig befesligt sind;

ob die Kabinenlir sich einwandfrei offnen und
schlieRen lagt, ob sie iiberall dichi auflicgl und die
Kabinenliirverriegelung ordentlich arbeilet (Kabi-
nenliir = Einsliegklappe);

ob der Einslieg und die Notlwurfvorrichtung in ein-
wandfreiem Zustand sind, Die Noilwurlverriegelung
muf plombiert sein;

ob die Handlochdedkel, Handgrilfe und Aufsliege
in Ordnung sind und die Klappen richlig anliegen
und schlieken; i

ob die Beplankung allenthalben unbeschadigt isi.

~ Auf schadhafte Niele, Farbabsplitlerungen, Beulen,

f

-

a)
h)

Knicke und Risse besonders achien;

soweil von” auen ohne Abbau moglich, ob auch
das Innere des gesamien Rumpfwerkes in ein-
wandfreier Beschaffenheit ist. Im Vorder- und
Hinlerrumpf ist auf Ledkslellen. der Krafislolf-
anlage, im Mitlelrumpf und Vorderrumpf und in der
Kabine auf Lecksiellen der Druckolanlage beson-
ders zu achien;

ob die Auffiillung der Behaller nach dem Ladeplan
vorschriftsmakig durchgefiihrt isi;

ob in der Kabine links unier den Sammlern keine
Leckstellen vorhanden sind. Dabei gleichzeilig
priifen, ob die Sammler einwandfrei befesligt sind
und die Zugangsklappe in der Kabine links richlig
schliefl.

Achlung! Im Winter ist darauf zu achien, daf alle
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Aukenflachen des Flugzeugs vollig frei von
Reif, Eis und Schnee sind. Mit vereistem
oder schneebedecklem Flugzeug darf nicht

geslariet werden. '



2.Fahrwerk

Es isl zu priifen:
a) dic gesamle Fahrwerksanlage aul ihren einwand-

frcien, @ulieren Zustand und auf richlige Befesli-
gung bzw. Lagerung der einzelnen Teile; siche
auch unler ,IV. Warlung”. Noligenfalls am auf-
gebockicn Flugzeug cine Gangpriifung des Fahr-
werkes durchfiihren;

b) ob der Fahrwerksschaller auf ,,Aus“ siehi;

c)

ob die DBremsen einwandirei arbeilen, Nach DBe-
darf ist Bremsol nachzufiillen; dabei ist das Eni-
liiflungsvenltil an den Radern aufzudrehen, bis Ol
blasenfrei auslrill. Im iibrigen ist das Typen-
schild am Bremszylinder zu beachien. Es enihall
die nolwendigen Bedicnungshinweise. DBei schlech-
ler Bremswirkung ist nachzusehen, ob die Drems-
frommeln nicht veroll sind. In der Bremsanlage
herrschl der richlige Bremsdruck, wenn die Brems-

‘zylinder an den Seilensliecuerpedalen sich gleich-

malig elwa 8 bis 10 mm durchirelen lassen;

d) ob die Anschliisse der Druckolleilungen einwand-

frei dicht sind und die Gerale und Leilungen ein-
wandlrei befesligl sind;

c) ob die Bugfahrgeslellklappen geolinel sind; die
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groken Haupifahrgestellklappen miissen ge-
schlossen und die klcinen geolinet sein;

ob die Felgen, Naben und Reifen sich in einwand-
freiem Zusland befinden;

g) ob die Radachsen einwandirci gesicherl sind;
h) ob dic Reifen nichl gewandert sind (die rolen Kenn-

i)

marken an den Reifen und Felgen miissen iiberein-
slimmen!);
ob die. Reifen den vorgeschticbenen Lufidruck
haben,
bei den Hauptfahrgeslellen ...... 4,75 alii,
beim Dugfahrgeslell .............. 4,50 alii;



k) ob die Federung in Ordnung isl; mit Druckmesser
nachpriifen, ob die Federbeine die vorgeschriebe-
nen Driicke aufweisen. Die nolwendigen Driicke
sind an den Typenschildern angegeben. Néligen-
falls die Federbeine nach Vorschrifl der tlersleller-
werke aulfiillen oder insland seken lassen;

1) ob die Verriegelungshaken der Hauptfahrgeslelle
nicht zu grofes Spiel haben. Einzelheilen werden
nach endgiilliger Fesllegung nachgelragen. Beim
Einschalten des Bordnekes ist zu priifen, ob das
Zwolflampengeral einwandlirei anzeigl: Bugrad aus
und linkes und rechies IHaupifahrwerk aus.

3. Leitwerk
Es ist zu priifen:

a) ob die Beplankung unbeschidigt isl; ob Schrauben
und Niete nicht lodker sind;

b) ob alle Lagerungen der Ruder, Hilfsruder, Trimm-
-ruder usw. sich in ordnungsgemakem und gesicher-
fem Zustande befinden;

c) ob die Ruder und Landcklappen leichten und
reibungslosen Gang und die Lager nicht zu groBes
Spiel haben; -

d) ob die vorhandenen Deckel und Klappen fest an-
liegen und sicher geschlossen sind; dabei dic Ver-
schlisse und Verschraubungen selbst auf ihre ein-
wandireie Beschallenheit priifen;

e) ob alle Ruder und die Landeklappen sinngemafe
und richlige Ausschlige nach dem Nivellier- und -
MeBblatt haben. Das Nivellier- und Mef[blall ist
nachstehend eingefiigl;

f) ob die Biigelgewichie am Vereisungsschukblech
freigehen.
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4. Sleuerwerk

Cs ist zu priifen:
a) ob dic Einzclleile des Sleucrwerks sich in cin-

wandirciem Zustande befinden  (Bedicnanlagen,
SloBslangen, llebel, Wellen, Heckruder-Gewichls-
ausgleich usw.);

b) ob die cinzelnen Steuerziige leichl, aber mit nicht

c

—

zu groem Spiel gehen;

ob die Ruder sinngemal und voll ausschlagen; -
diese Priifung ist im Zusammenhang mit der Leil-
werkspriifung durchzufiihren (s. Anlage 1);

d) ob die Anzeigevorrichlungen der einzelnen Steuer-

werkanlagen - richlig anzeigen (Landeklappen,
Trimmruder und Hohenlflosse); ‘

c) ob der Stift der Ausklinkvorrichlung fiir die Sleuer-

saule richtig eingerastel ist und die Ausklinkvor-
richtung einwandirei arbeitel;

) wenn Dreiachsensleuerung eingebaul, ob sie ein-

wandfrei arbeitel; Priifung nur durch Fachpersonal.

5. Tragwerk

Es ist zu priifen:
a) ob die Beplankung unbeschadigt ist; dabei auch

auf glalten Slrakverlauf achlen;

b) ob samfliche Deckel und Klappen dicht anliegen

&

und geschlossen sind. Die Verschliisse selbst auf
cinwandfreien Zusland und richliges Arbeilen
priifen;

ob keine Schrauben oder Niele locker sind.
Lockere Schrauben feslzichen und sichern; abge-
rissene und lockere Nicle neu schlagen;

d) ob alle inneren Teile (Einbaulen) ordenilich be-

fesligl sind, bewegle Teile nicht scheuern und
llissigkeitsfiihrende Leilungen und Teile dicht sind
(z. B.- Druckolanlage und Kraflstoffanlage im
Fliigelmitielteil);
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¢) ob dic Anschluverbindungen fiir die Beflesligung
- der Tragllache am Rumpfl und fiir die Tragwerk-
heiung in einwandlreier Deschalfenheil und vor-
schriftsmalkig gesichert sind;

) ob alle Ubergangsbleche dichl auflicgen und richlig
befestigl sind.

6. Triebwerkanlage

Es ist zu prifen:

a) dic einwandfreie Beschalfenheit und Gangigkeit der
Bediengeslange fur die beiden Triebwerke (Gas-
gestange und DBehalterschall- und Brandhahn-
geslange);

b) die sinngemafle Delaligung der einzelnen Anlagen;
dabei auf richlige Endslellungen achlen. Es isl
darauf zu achlen, daf bei Stoppstellung der Gas-
hebel die Sloppstellung am Regler des Triebwerks
auch lalsachlich erreichl isl;

c) die gesamle Behaller- und Leilungsanlage; auf
Leckslellen achten. GS-Behaller nach Vorschrift
des Herslellerwerkes (Raspe) priifen. Aufhangun-
gen untersuchen. An- und Aufbaulen der Behaller
auf Zustand und Befesligung untersuchen; hierbei
besonders auf undichle und schadhafte Stellen
achien, Aufhangeslellen und Anschluffverbindun-
gen fiir die abwerfbaren Zusakbehaller auf ein-
wandfreie Beschallenheil und Befriebsbereilschaft
priifen;

d) Ziindanlage priifen. Lage und @uliere Deschaffen-
heit der Gerate ist zu priifen; :

f) die beiden Triebwerke auf einwandireie Auf-
hangung, Beschalfenheit und Belriebsbereilschafl
nach den Vorschriflen des Lieferwerkes;

g) die Tricbwerks- und Ubergangsverkleidung auf
fesies Anliegen und sicheres Schliegen. Die Ver-
schliisse aufl einwandlreies Arbeilen priifen.
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7. Ausriistung
Dic allgemeine Ausriislung ist zu priifen:

a) auf Vollzahligkeil, einwandlfreie duliere Beschalfen-
heit und vorschriflsmakige DBelesligung aller Ge-
rale und Cinbauleile;

b) die Bedienbanke und sonstigen Befesligungsgrund-
lagen der Belricbsgerale auf einwandfreien Zu-
stand und ordnungsmaBige Befesligung;

c) auf Vorhandensein, richligen Sik, sinngemafke Be-
schriffung und gule Lesbarkeitl der Sdlildcr;

d) Sauerstolfgeral nach Vorschrifl des Lieferwerkes;

e) Vorhandensein des Sanitalspacks und Unversehrt-
heit des Verschilusses (im ruhrcrraum hinlen auf
- dem Bugradschachl).

8. Elekirisches Bordnelz
Es isl zu priifen:

a) die beiden Slromsammler auf einwandfreien Zu-
stand und Spannung; die Stromsammler sind in der
Kabine links eingebaul; der eine isl durch eine
Offnung mil Klappe in der Kabine links und der
andere vom Innern der Kabine aus zuganglich.
Auch auf vorschrifismakige Befesligung achlen. Hal
ein Sammler unler 12 V Spannung, so ist er aus-
zuwechseln;

b) Samlliche Geraleleuchten, Besabungs- und- sonstige
Leuchlen, Steckdosen, Scheinwerfer und Kenn-
lichter auf einwandfreien Zusland, Slaurohr auf
Ieizung, UV-Leuchten auf einwandfrcic Beleuch-
tung und Umformer fur die Kreiselgeraje auf ein-
wandfrcies Arbeilen. Diese Priifung kann aud
beim Warmlaufen des Triebwerkes vorgenommer
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werden. Ers! die Ferntrennschaller auf der Schalt-
lafel driicken und dann die Dedienschaller einzeln
belaligen;

¢) noligenfalls die Isolalion durch vorsdurillsn@[ﬁgc
Isolalionspriifung mit vorschriftsmaBigem Geral;

d) vom zuslandigen Fachpersonal die FT-Anlage, die
Dreiachsensteuerung und die Kompafanlage.

9. Druckolanlage
Cs ist zu priifen:

a) der einwandlreie Zusland und die vorschriftsmiBige
Defesligung. aller Gerate und Einbaulcile;

b) die Dichtheil der - gesamlen Anlage; Anschluf-
slellen besonders nachsehen. Auf Leckstellen isl
allenthalben zu achlen;

c) dic Delriebsbereilschafll und der Gang der ge- .
samten Anlage (O-Kreislauf, Fahrwerksbetaligung,
Landeklappenbetaligung und Nolbelaligung). Vor
der Fahrwerksbetaligung Flugzeug . aufbocken.
Sinngemilen Gang, vorschriflsmafige Endstellun-
gen und einwandlreies Arbeitlen auch der Anzeige-
gerate beobachten;

d) ob der Druckolbehalter vorschriflsmiBig aufgefiilll
ist.

10. Sonslige Gerite
Es isl zu priifen:

die Abwurfwallenanlage auf Vollstandigkeit, De-
fesligung und @uBerlich einwandfreie Deschallen-
heil der einzelnen Gerale und Einbaulcile. Prifung
aul Delriebsbercitschaft und Gang nach beson-
deren Vorschriften;



b

Vollskindigkeil, einwandfreic DBeschaffenheil und
vorschriflsmafige Unlerbringung der Dordwerk-
zeuge usw ;

¢) sowcil vorhanden, DBremsschirmanlage auf cin-
wandfreien Zustand und Einbau der cinzelnen De-
fesligungs- und Delaligungsanlagen;

d) Kabinenheizanlage auf Dichtheil und Gang;

e} soweil vorhanden, Einlnann-Schlaudnbool aul Zu-
stand, Cinbau und Auslosung;

—
-

soweil vorhanden, die Reihenbildanlage nebsl ihren
Defestigungs- und Bedienanlagen auf einwand-
freien Zusland und Gang. Insbesondere sind die
Schieber auf einwandfreien Gang zu priifen.

D. Flugklarmeldung
Meldung 1. Wartl

Der veranlworlliche Flugzeugmechaniker (1. Warh)
fihrt die Flugklarprifung zweckmaBigerweise in der
nachsichenden Reihenfolge durch und meldel nach
durchgefiihrter Flugklarpriifung dem Flugzeugfiihrer
das Flugzeug an Hand der Flugklarmeldung flugklar.

Der Erste Warl meldet die Priiffung der Punkle:

1. Festslellvorrichtungen, Seile, Osenschrauben, Ab-
deckplanen und Schukhiillen alle entfernt.

2. Lufldruck der Reifen

in den Hauptfahrgestellen ...... 4,75 alii,
im Bugradgestell ................. 4,5 ali.
3. Federbeine nach Vorschrift der Lieferwerke ge-
wartel.

4. Laufradbremsen in Ordnung.

(%

. Fahrwerksanlage belriebsklar; nach Gangpriifung
Anzceige in allen Slellungen richlig.
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