Fw 190 A-]

Bedienungsvorschrift - Fl

Bedienung und Wartung des Flugzeuges

Mai 1941



Der Reichsminister der Luftfahrt Berlin, den 28. Mai 1941
und Oberbefehlshaber der Luftwaffe

Generalluftzeugmeister
Nr.

Der Firma Focke-Wulf Flugzeugbau G.m.b.H., Bremen,
wird genehmigt, die Werkschrift ,,Fw 190 A-1, Bedienungs-
vorschrift-Fl, Bedienung und Wartung des Flugzeugs,
Mai 1941"” als Yorlaufer der sie spater ersetsenden L.Dv.T.
herauszugeben.

Die Abgabe der Werkschrift darf nur an solche Dienst-
stellen der Luftwaffe erfolgen, die mit dem beschrie-
benen Gerat beliefert wurden, bzw. deren Personal an
diesem Gerat ausgebildet wird.

Mit der Herausgabe der spater folgenden L.Dv.T. tritt
diese Werkschrift fir die Luftwaffe auker Kraft.

L. A
gez. Schaper
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l. Klarmachen zum Abflug

A. Allgemeine Vorbereitungen

Abdeckplane von Motor und Schiebedach entfernen,
Bezug vom Staurohr abnehmen.

Verankerung l6sen und Verankerungsésen aus den Auf-
bockbeschlagen auf Fligelunterseite herausschrauben.
Bremsklohe entfernen.

Samtliche Feststell-Vorrichtungen von den Rudern ab-
nehmen, aukerdem die Steuerungsfeststellvorrichtung am
Knippel im Fihrerraum lésen und die Stange auf der
linken Gerétebank in Klammer befestigen (siehe Ab-
bildung 1).

Abb. 1 Steuerungs-Feststellvorrichtung

Vorbereitungen fiir den Flug mit Zusakbehilter siehe
Seite il 03.

1. Abdeck-
plane

2. Ver-
ankerung

3. Feststell-
vorrichtun-
gen

4. Zusal-
behilter
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B. Priifung der Behdlterinhalte

:;;::;I:‘e’r“’“' Messung des Kraftstoffvorrates der beiden Rumpfbehilter
durch Elt.-Vorratsmesser.
Der abwerfbare Zusabehalter hat keine Kraftstoffvorrats-
Meheinrichtung.
Inhalt:
sieche Seite il 02.

2. Schmier- Der Ringdlbehalter hat als Meheinrichtung nur den Mefs-
stab. Am Einfillstusen (Motorhaube vorn links) prifen, ob

gentgend gefuillt.

Inhalt:
siehe Seite IIl 03.

Ablafventil eindricken und Wasser, das sich evil. im Be-
halter gesammelt hat, ablassen.

Verfahre dabei wie folgt:

Schliischraube des gewdlbten Deckels unten in der Mitte
des Panzerringes losen, Deckel an der Vorderseite nach
unten und dann nach vorn ziehen. Schufdeckel vom Ab-
lafsventil schrauben und Stift eindriicken.

fﬁﬁ&ﬂ‘f“" Steuerdl fiir Kommandogerat in Motortragring eingefuillt.

mandogerdt Ul mufy bis zur Einfilléffnung stehen.

:if':"“‘;:‘““' Vor einem Hohenflug miissen die Sauerstoffflaschen auf-
gefillt sein. Sauerstoffdruck = 150 atii; Druckmesser rechts
im Hilfsgeratebrett.
Schnellkontrolle des Atemgerates nach D. (Luft) T.291/2.

:’l'.f’;ﬁ::'“"' Kein Anzeigegerat. Naheres siehe Seite Il 04 ,,Druckluft
fur Watfen".

C. Flugklarpriifung

1. Rumpfwerk Schiebedach auf Gangigkeil priifen.
Schlagbolzen fir Haubennotwurf entsichern, (Gekennzeich-
nete rote Schraube auf Rumpfoberseite hinter Fiihrersits.)
Alle Klappen und Schnellverschliisse missen fest ge-
schlossen sein.
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Reifendruck 2. Fahrwerk

Zustand der Bereifung und Reifendruck prifen.

Laufrad 3,75 atii
Spornrad 3,25 ath

An heiffen Sommertagen Laufrader und Spornrad mehr-
mals prifen. Auf Rutsch der Bereifung achten!

Federbeindriicke

Auffilldruck (unbelastet) der
Fahrgestellfederbeine: 25,0 ati
Auffilldruck (unbelastet) des
Spornfederbeines: 31,0 ati
Auffilldruck der Kraftspeicher
fir das Fahrgestell: 95,0 atu

Der Filldruck des Kraftspeichers ist taglich zu prifen
und gegebenenfalls Prefluft nachzufillen.

Fahrwerksbremsen

Die Bremsbelige dirfen nicht an den Bremstrommeln
schleifen, die Bremspedale keinen toten Gang haben.

Ruder und Flossen nach Beschddigungen absuchen und 3:Leitwerk
prifen, ob die Ruder sicher befestigt und leicht beweg-
lich sind.

Alle Ruder voll ausschlagen. Die Ausschlige miissen sinn- 4 Steuerwerk
gemdl und die Betatigung leicht, aber ohne Spiel sein.

Anschlag nur an den Begrenzungsanschlagen. (Hohen-

und Querruder: unten an der Steuersiule, Seitenruder:

im Differential.) Verstellmotor fir die Hohenflosse ein-

schalten und Ausschldge in beiden Richtungen kontrol-

lieren. (Schalter auf linker Geratebank.)

Festen Sity sémtlicher Klappen und Deckel priifen. Lande- 5- Tragwerk
klappen sind zu prifen, d. h. sie sind aus- und einzu-
fahren. Bei eingefahrenen Landeklappen miissen die
Hinterkanten der Klappen fest am Tragfliigelprofil anliegen,
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da sonst im Fluge Flattern méglich ist. Die Landeklappen-
Druckknopfschaltung befindet sich auf der linken Gerate-
bank.

:;{:.j:'b‘::‘:""[)as gesamte Triebwerk ist auf einwandfreie Beschaffenheit
Verkleidung zu prifen. Alle Muttern der Motoranschlufpunkte missen

fest angezogen und gesichert sein.

Schnellsicherungen der Verbindung Motortragring - Trag-
gerist beachten!

Die Klappen der Triebwerksverkleidung auf festen Sify
nachprifen. Die Spannverschlisse der Motorhaube miissen
in ihrer Lange so eingestellt sein, dafy die Haube noch mit
normaler Handkraft geschlossen werden kann.

:-n‘l'f::*‘"‘"Nach erfolgtem Auffiillen der Betriebsmittel ist die Dicht-

heit samtlicher Leitungen und Leitungsanschlisse nachzu-
priten.
Leichtgangigkeit des Triebwerkgestanges prufen. Gashebel
bis Anschlag von Vollgas- und Leerlaufstellung schalten.
(Umlegbaren Anschlag fir Vollgas beachten!) Die Gangig-
keit der FBH-Armaturen, Wirkung der Kraftstoffhandpumpe
und der elektrischen Behalterpumpen feststellen.

8. Ausriistung Elektrische Anlage
und Geriit
Selbstschalter (,Sammler’”) und ,,Aufienbordanschlufy”

einschalten (rechte Geratebank).
Prifen, durch Einschalten der betreffenden Selbst-
schalter (in rechter Geratebank) und der betr. Be-
tatigungsschalter, ob

Hohenflossenverstellung,

Landeklappenverstellung,

Luftschraubenverstellung,

FT-Umformer,

Staurohrheizung und

Fahrgestell- und Landeklappeniberwachung
arbeiten. Bei laufendem Motor (Drehzahl 1400 U /min)
priifen, ob Generator Strom liefert. Selbstschalter ,,Ge-
nerator” dricken.
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Sammlerpriifung.
Ein Stromspannungsmesser ist im Flugzeug nicht ein-
gebaut. Prufe Sammlerspannung wie folgt (erforderlich:
2 Mann):
Selbstschalter ,,Aufbenbord” und ,,Sammler” einlegen.
Kraftstoffbehalterpumpen  kurzzeitig einschalten
(Selbstschalter ,Férderpumpen”), dabei Brand-
hahn zu.
Im Aufenbord-Steckeranschlufy gleichzeitig Span-
nung messen.
Bei 20 V Anzeige mufy der Sammler neu aufgeladen
werden.
Hohenatemanlage
Gewissenhafte Prifung des Atemgerdtes durchfihren.
(Siehe D. (Luft)T,291/2))
R- und S-Geriite
Anschnallgurte und Scherenzungenverschliisse priifen.
Leuchtpisiolenmunition
Prife, ob Leuchtpatronenhalter fiir 4 Patronen in Ge-
ratebank rechts gefullt ist.
Sanitétspack
Prife, ob Sanitatspack vorschriftsmafiig im Rumpfheck
rechts untergebracht ist.
D. Anlassen, Warmfahren und Abbremsen des Motors
Vor dem Anlassen Bremskléte vorlegen. 1. Anlassen

Bei kaltem Motor Luftschraube vor dem Anlassen bei aus-
geschalteter Ziindung und Gashebel in Leerlaufstellung
1 —2mal durchdrehen, um beim Anspringen des Motors
Olschlage zu vermeiden.

Sonstiges Durchdrehen nur an der Luftschraube und nur
bei ausgeschalteter Ziindung. Durchdrehen am Liifterrad
verboten.
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Mit
Aukenbord.-
stromquelle

Elektrisches Anlassen

Der Anlafsstrom ist nach Maglichkeit einer Aufenbord-
stromquelle zu entnehmen. In Ausnahmefallen kann mit
der Bordbatterie angelassen werden, jedoch darf der
Anlasser dann nicht mehr als xweimal hintereinander
aufgezogen werden (Erschopfung des Sammlers).

a) Bodenbatterie an Aufenbordanschlufy anschlieken.
Anschlufy rechts im Rumpfhinterteil.

b) Fihrerraumhaube schlieken.

¢) Zindschalter auf ,O".

d) Selbstschalter einlegen: ,,Aufsenbordanschlufy’ und
~Anlafziindung”

oder ,,Sammler" und

wAnlafziindung”

e) Luftschraubensteigung auf 129 h.
Kippschalter in linker Geratebank mufs auf ,Hand-
betrieb” gelegt werden. Elektr. Verstellung der Luft-
schraube durch Daumenschalter am Gashebel. Bei
dieser Schaltung ist die Luftschrauben-Automatik
ausgeschaltet.

f) Brandhahnhebel auf Stellung , Auf".

g) Mit Handpumpe (vor dem Fuhrersity links) oder elektr.
Behélterpumpe Kraftstoffleitung auffillen, bis Kraft-
stoffdruckmesser anzeigt.

h) Anlasser aufziehen (bei warmem Wetter 10, bei kal-
tem Wetter héchstens 20 Sekunden).

Zindung einschalten (M, |- M,).

Anlasser einkuppeln.

Springt der Motor nicht an, Anlasser erst ganz zur
Ruhe kommen lassen, dann neuer Versuch (1 Minute
Wartezeit).

Bei Kalte unter —10° C darf der Anlakschalter héch-
stens 10 Sekunden lang zum Hochdrehen der Schwung-
masse gedriickt werden. Erst nach dreimaliger Durch-
fihrung des Anlafivorganges nach dieser Vorschrift
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darf der Anlasser voll aufgezogen und die Ziindung
eingeschaltet werden, um nunmehr den Motor in
Gang zu sefyen.

Nach dem Anspringen von Leerlaufdrehzahl 500 bis
600 U/min bei Ansprechen der Dldruckanzeige gleich
Drehzahl auf etwa 1400 U/min steigern. Drehzahl-
steigerung Uber 1400 U/min erst, wenn Oldruck
mindestens 3—4 atii und ohne Kaltstartvorbereitung
die Austrittstemperatur mindestens 30° C erreicht hat.
Der Motor darf auf keinen Fall im ,,Schittelbereich”
belassen werden!

Falls nach 15 Sekunden nach dem Anspringen keine
Oldruckanzeige erfolgt, Motor abstellen und Fehler
suchen.

a—c) wie vorher.

d) Selbstschalter einlegen: , Sammler”,

nAukenbordanschluk” und
nAnlakziindung"

e—i) wie vorher.

Bei Kilte unter —10° C darf mit dem Bordsammler nicht
angelassen werden, da durch das dreimalige Hochdrehen
der Schwungmasse des Anlassers der Sammler erschopft
wirde.

Handanlassen
a) Fuhrerraumhaube schlieken.

b) Anlahvorginge c—h wie beim elektrischen Anlassen.

Selbstschalter: ,,Sammler” und ,Anlafziindung”
dricken.

¢) Andrehkurbel an linker Triebwerksseite einstecken

und Anlasser aufziehen. Andrehkurbel in einem
Kasten links hinter dem Flugzeugfiihrer.
Gleichzeitig ,Birstenabhebung' im Fihrerraum links
ziehen.

VYor dem Aufziehen des Anlassers priifen, ob Einriick-
vorrichtung in Ruhestellung, d. h. ob der Anlasser

Mit
Bordbatierie
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2. Warm-

fahren

ausgekuppelt ist, sonst Motor bei ausgeschalteter
Zindung riickwarts drehen.

d) Zindung einschalten (M, -|- M;).

e) Andrehkurbel abziehen.

f) Motor einkuppeln (Anlahschalter ziehen). Bei
Kélte unter —10° C darf die Schwungmasse nur so
lange aufgezogen werden, bis an der Handkurbel
eine Umdrehung in 1 Sekunde erzielt wird. Erst nach
dreimaliger Durchfiihrung des Anlafivorganges nach
dieser Vorschrift darf der Anlasser voll aufgezogen
und die Ziindung eingeschaltet werden, um nunmehr
den Motor in Gang zu seben.

g) Wenn der Motor anspringt, Anlafischalter loslassen.

h) Siehe Punkt i) unter ,Elektrisches Anlassen”.

i) Vor erneutem Aufziehen muf der Anlasser ganz zur
Ruhe gekommen sein.

Ohne Kalistarivorbereitung

Luftschraubenautomatik ausschalten, Warmfahren mit
elektrischer Handverstellung. Schalter in linker Gerate-
bank auf ,Handbetrieb".

Warmfahren mit 1400 U/min bis Oleintrittstemperatur
von 30°C erreicht ist (Anzeige auf dem Hilfsgerate-
brett).

Mit Kaltstartvorbereitung

Anweisung fiir Anlassen und Abbremsen mit Kaltstart-
vorbereitung folgt.

3. Abbremsen 7, hjufiges Abbremsen zur Schonung des Motors ver-

meiden.

Landeklappen in Stellung ,,Flug”.

Vor Drehzahlsteigerung Steuerkniippel anziehen und fest-
halten.

Leistungs- und Ziinderpriifung.
Luftschraube mit elektr. Handverstellung auf 12° h stellen.
Daumenschalter am Gashebel.
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Abbremsen mit Startladedruck von 1,32 ata und o 2550
U'min hochstens 15 min.

Zindung nacheinander auf M, und M,, Drehzahlabfall
hochstens 50 U/min, sonst Kerzenprifung bei n = 2000
U/min.

Kraftstoff- und Schmierstoffdruck priifen.

Kraftstoffdruck: 1,25—1,75 ati vor Einspritpumpe
Schmierstoffdruck: 8—9 ati bei Oleintritts-Tempe-

raturen Uber ca. 50° C

bis 15 ati bei Uleintritts-Tem-

peraturen unter ca. 50° C.
Priifung der Lufischraubenautomatik.

Elekirische Luftschraubenverstellung ausschalten, Kipp-
schalter auf , Autom. Betrieb".

Beim Gasgeben und -zuriicknehmen muf; die Anzeige der
Verstelluhr sich andern.

Gleichzeitig Prifung der Ladedruck-Drehzahlzuordnung

Ladedruck ata 11 145 1,27 1,32

Drehzahl Ujmin |2100 - 502300 - 30{2400 -} 40|2700 --40

Zuricknehmen des Gashebels auf Leerlauf; dabei muf
die Luftschraube auf Endanschlag 125 h gehen.

Erfolgt der Start nicht unmittelbar nach dem Abbremsen,
Motor abstellen.

Motor etwa 2 Minuten mit etwa 1400 U/min bzw. im Leer-
lauf mit Umschalten auf (nacheinander) M, und M, laufen
lassen, dann erst Motor durch Zuriicknehmen des Gas-
hebels auf Schnellstoppstellung abstellen und Ziindung
ausschalten.

Wenn Motor steht, Gashebel wieder auf Leerlauf — aber
nicht weiter vorschieben! —, Brandhahn auf Stellung ,,Zu"
und dann Nebausschalter driicken (linke Gerétebank).

4. Abstellen
des Motors
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E. Flugklarmeldung
Flugklarmeldung fir Flugzeug .......... .« v m
Wart ioovaon . . . . meldet Prifung der Punkte 1-29.
1. Feststellvorrichtungen, Seile und Abdeckplane alle ent-
fernt.
2. Luftdruck auf den Laufrédern 3,75 atu
Spornrad 3,25 ati.
Kein Rutsch!
3. Samtliche Decke!l und Klappen an Triebwerk und Zelle

o o N o

10.
1.
12
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.

21.

fest verschlossen.

. Klebestreifen Sanitatspack fest.
. Rumpfende: Stofistangen, Steuerdrdhte und Kabel,

Differentiale der Hohen- und Seitensteuerung und
Héhentrimmanlage ohne Beschadigung.

4 Motoranschliisse fest und gesichert.

. Kraftstoff- und Schmierstoffleitungen dicht.
. Schmierstoffbehalter (Ringdlbehilter) gefiillt mit ... L.
. Olbehalter fiir Kommandogerat (Motortragring) bis zum

Uberlauf gefiillt.

Vorderer Kraftstoff-Rumpfbehilter gefillt mit .... L.
Hinterer Kraftstoff-Rumpfbehalter gefillt mit .... I
Kraftstoff-Zusatibehalter gefiillt und Anschlisse geprift.
Kraftstoff-Handpumpe férdert.

Drosselhebel voll géngig.

Elektr. Behilterpumpen fordern.

FBH-Armaturen arbeiten.

Generator arbeitet.

Beim Abbremsen Drehzahl .... U/min.
Laufradbremsen ziehen gleichmakig.

Hohen-, Seiten- und Querruder leichtgangig, sinn-
gemafser Ausschlag.

Landeklappen betriebsklar.








